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PROGRAMME

» ACCUEIL

' VERS UNE MOBILITE ALNERNATIVE ET
INNOVANTE A NAMUR

» NAM’IN MOVE, CA VOUS CHANGE LA VILLE

» CONCLUSION
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» ACCUEIL

Intervention de Maxime Prévot, Bourgmestre en
titre de la Ville de Namur
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» NAM’IN MOVE est le résultat d’une collaboration

entre plusieurs partenaires désireux d’aboutir a
plusieurs objectifs complémentaires :

le TEC Namur-Luxembourg, la Wallonie,
la Ville de Namur

% NAMUR est une ville 3 | ’écoute de ses citoyens
dans un processus inédit :

- Expertise, écoute
- Recherche de solutions

- Mesures d’accompagnement
pour les riverains
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” VERS UNE MOBILITE ALNERNATIVE ET
INNOVANTE A NAMUR

Intervention de , Echevine de
la Mobilité
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NAMUR, UNE VILLE PIONNIERE FACE AU

DEFI DE LA MOBILITE




» Des premiéres wallonnes et des politiques
nouvelles

o des parkings relais - bus

o des aménagements innovants : une bande bus dynamique,
une zone de rencontre entre usagers place de ’Ange

o Un centre-ville en zone 30
o Des voitures partagées : 520 abonnés/12 stations
o Des vélos partagés : 280 000 utilisations/ 1100 abonnés

o Mais aussi : révision du PCM, PCM de Jambes, Pédibus
dans les écoles, itinéraires piétons balisés...

OBJECTIF : lutter contre la congestion du
centre et pour la qualité de I’air en offrant
un bouquet de mobilité
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NAMUR, UNE VILLE PARTENAIRE POUR
RENFORCER LATTRACTIVITE DU BUS

Travaux de la Ville
pour faciliter la
circulation des bus

Création de bande
bus : Chaussée de
Waterloo, Avenue
Materne, et bientot
Chaussée de Louvain

Partenariat P+R
Abribus« intelligent »

OBJECTIF : un haut niveau de
service pour les usagers




” NAM’IN MOVE, CA VOUS CHANGE
LA VILLE

Intervention de Directeur d’Exploitation
TEC Namur-Luxembourg
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NAM’IN MOVE...

POURQUOI ?
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Répondre aux
enjeux de
santé publique

Répondre
aux enjeux
démographiques

Favoriser
le développement
durable

Faciliter
l'intermodalité

Rendre
le transport
en commun plus
attractif




OBJECTIF DE REDUCTION DES
_ W EMISSIONS DE GAZ A EFFET DE
st SERRE D’ICI 2030 POUR LA

le développement

BELGIQUE (COP21)

durable

Projection du Bureau Fédéral du Plan :

A politiqgue inchangée , augmentation de 12% des
émissions de gaz a effet de serre dans le secteur du
transport de 2008 a 2030
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Augmentation

du trafic
routier

Retour a
la voiture

Baisse
dela
fréquentation

Diminution
de l'offre
TEC

1
~

Augmentation
des difficultés
de circulation -
Congestion

Temps de
parcours des bus
instables et
plus longs

Baisse de
productivité.
Augmentation
des colts
d'exploitation

-



SCHEMA DE STRUCTURE
w COMMUNAL & PROGRAMME
Favoriser STRATEGIQUE TRANSVERSAL
le développement (2012-2018) DE LA VILLE DE NAMUR

durable

Développer des axes de bus structurants en améliorant
la fréquence, la vitesse commerciale et le confort des
bus
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» Le SSC a defml la base du réseau bus structurant
» A compléter par un réseau secondaire A

(pointillés : lignes structurantes complémentaires vers les bourgadesN A M | N
roposées dans le SSC; non concernées dans le processus actuel) M OV E




STRATEGIE ENVIRONNEMENTALE
Favoriser DU GROUPE TEC

le développement

durable

Acquisition de bus hybrides
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POLLUTION ATMOSPHERIQUE

Répondre aux
enjeux de

santé publique

400 000 déces prématurés par an en Europe
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w DECLARATION DE POLITIQUE
Répondre REGIONALE (2014-2019)

aux enjeux
démographiques

Répondre aux évolutions démographiques et de
mobilité en limitant I’étalement urbain et en
développant une mobilité maitrisée

(Source : Déclaration politique régionale, OSER INNOVER
RASSEMBLER 2014-2019, Wallonie, page 70)
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SYSTEME DE TRANSPORT
\ 4 INTELLIGENT (STD

Faciliter

l'intermodalité

Importance d’un réseau hiérarchisé et d’arréts
hiérarchisés
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CONTRAT DE SERVICE PUBLIC
W (2013 - 2017)

Rendre
le transport

en commun plus
attractif

Optimiser les services de transport public en donnant
une priorité a la vitesse commerciale des bus et aux
projets liés a Pintermodalité

(Source : Contrat de service public 2013-2017, Entre la Wallonie
et le Groupe TEC, page 7)
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Rendre
le transport

en commun plus
attractif

pp Des temps de parcours plus fiables
PP Un réseau lisible

P» Une diminution des déviations

PP Des services utiles aux arréts

P> Une intermodalité efficace avec tous les modes
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NAM’IN MOVE...

CEST QUOI ?

o B
! > NARNE D



UN NOUVEAU RESEAU

Hiérarchisation du réseau : 4 niveaux de services

Fréquence Amplitude horaire
e Réseau structurant Elevée Elevée
° Réseau de proximité Moyenne Moyenne
e Réseau de pointe Faible Heure de pointe

+ Solutions complémentaires

=




e Réseau Structurant

Itinéraire : Qualiteé :

A Peu de détour A Fréquence élevée

A Bus a double sens sur (intervalle max de 15 min
tout litinéraire entre deux passages -

A Voirie structurante jusgu’a 7,5 min sur certains

troncons)

Service : A Capacité élevée

A Des équipements aux A Vitesse commerciale
arréts (équipements clevee
intermodaux, dispositifs A Grande amplitude de
d’information aux service

sagers) A Des mesures de
priorisation qui assurent sa
fiabilité (bande bus, etc.)

P



@ Réseau de Proximite

Itinéraire :

A Complémentaire au réseau structurant
A Avec des détours

A Voirie moins structurante acceptée

A Soit en prolongement du réseau structurant
soit via une ligne spécifique

Qualité :
A Fréguence visée : 13 2 bus/h
A Pas d’objectif prioritaire pour la vitesse commerciale

.
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@ Réseau de Pointe

Itinéraire :
A Renfort du réseau de proximité ou
complémentaire au réseau structurant/proximité

Qualité :
A Augmenter la capacité en heures de pointe en scolaire
A Assurer une desserte plus fine pour le public scolaire
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+ Solutions complémentaires

ol

A Sécurisation des cheminements piétons et cyclables

A Mise en place de mesures d’accompagnement au
changement

A Autres solutions : Centrale des Moins Mobiles, Cambio,
Li bia Vélo, Handicap & Mobilité, TaxiTEC
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Favoriser ‘g Répondre aux Nécessité de diminuer le recours

le développement enjeux de

durable santé publique de la voiture particuliere!

Mais comment permettre a plus de personnes de se
déplacer en bus ?

A Augmenter le nombre de bus en heures de pointe

? ?
‘!L ?  possible 4 la marge, en fonction des budgets mais
"jjf'“' peu réaliste & ce jour

A Acquérir des bus permettant de transporter plus
de personnes ?
A Possible également mais pas applicable
partout (bus articulés, nouvel aménagement
|n eur des bus hybrides,...)

.
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A Réorganiser I'offre de maniére plus structurée ?
A En heures de pointe, quand les bus sont déja bien
sollicités, les rendre plus directs et plus efficaces permet
de transporter plus de personnes.
A En heures creuses et le samedi, un réseau plus clair et
plus efficace attirera des automobilistes qui y verront une
solution crédible, plus respectueuse de I’environnement

et meilleure marché

Le réseau structurant apporte des solutions dans ce
cadre. Afin de répondre a un maximum de besoins (y
compris les voyageurs historiques), les réseaux de
proximité et de pointe completent I'offre pour
apporter une solution globale, que le processus
articipatif permettra d’'améliorer.
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» Hiérarchisation des arréts

Objectif : Prioriser la mise en place
d’équipements et de services en
fonction de la hiérarchisation des
arréts

ot

Equipements

- Stationnement cyclable
Classiques - Panneaux d’information dynamique
- Type d’abribus

Services
- Favoriser l'intermodalité

- WIFI .
NAM'IN ¢
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» Suppression de boucles telle qu’a Belgrade

Objectif :

- Fiabilité du temps de parcours en permettant une
pause pour ne pas répercuter le retard éventuel

- Rechargement des bus hybrides

- Itinéraire double sens pour les lignes structurantes

»Gare de Namur = passage de toutes les lignes

Toutes les lignes (gw) passent par la gare de

Namur.

.
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DES MESURES PRIORISANT LE TRANSPORT
EN COMMUN

Mise en place de bandes bus & sites propres

Actuellement : En projet :

Site propre dynamique sur Site propre sur la N4 (Erpent)
le bas de la Chaussée de Site propre sur ’Avenue
Waterloo Bovesse

Site propre en amont du Site propre sur ’Avenue Prince
carrefour Rue Jean Chalon de Liege

Site propre double sens sur la
Chaussée de Louvain

Détection intelligente des bus aux carrefours
a feux (en test) TR ’

>
S




UNE MODERNISATION DE LA FLOTTE DES
VEHICULES

Acquisition de bus hybrides [lFeS

@ £)
v Circulation en mode électrique dans

les quartiers périphériques de
Belgrade et d’Erpent
I Avantage : Amélioration de la qualité de

vie & diminution de la pollution,
A>

du bruit et des vibrations des
véhicules




DES FACILITES D’INTERMODALITE

Ly —

» Cheminements piétons et cyclables adaptés

p Stationnement cyclable aux arréts importants

> Systeme de Transport Intelligent (STI) :
Information dynamique aux arréts import

-—




NAM’IN MOVE...

PROCESSUS DE PARTICIPATION
CITOYENNE
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PROCESSUS DE PARTICIPATION
CITOYENNE

Intervention d’
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% ESPACE ENVIRONNEMENT

u  Organisme pluraliste, neutre et d’intérét public,
créé en 1972

v Une équipe interdisciplinaire de 20 chargés de
mission

u  Méthodologies et enjeux communs
A concertation et participation citoyenne
A développement durable

A amélioration du cadre de vie

Nicolas Rochet, Sabine Vigneron ElG
et Eddy Bachorz

|a participation
au quotidien,
c'est notre métier !

P



» OBJECTIF DE LEUR INTERVENTION

Associer les citoyens et institutions a I’élaboration du
nouveau plan de transport en commun afin d’adapter au

mieux l'offre de transport en commun aux besoins actuels
et futurs

Scénario A ‘
Participation Etude Scé c
L .. cénarioD
Sceénario B q Scénario D q Aiusta
citoyenne technique J
Scénario C a
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» S’INFORMER SUR LE PROJET ?

u  Site naminmove.be

u  Séances d’Infobus

A Pour le quartier de Jambes/Erpent :
Lundi 23/01 de 17h a 20h : Jambes Cimetiere
Jeudi 09/02 de 10h a 13h : Jambes Place de Wallonie

A Pour le quartier de Belgrade :
Jeudi 26/01 de 17h a 20h : Place du Bia Bouquet
Lundi 06/02 de 10h a 13h : Place du Bia Bouquet
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u Exposition permanente

au Pavillon d’aménagement urbain (Hoétel de Ville, Maison
des Citoyens, Rue de Fer, 5000 Namur) ouvert du lundi au
vendredi de 8h30 a 16h et le samedi de 8h30 a 11h30

Permanences de 13h30 a 16h00 :
A Mercredi 18 janvier

A Mercredi 25 janvier

A Mercredi 1¢' février

A Vendredi 3 février
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« Seul, on va /J/uy vite

» PARTICIPER AU PROJET ?

Ensemble, on va pﬁo' loin, »

u  Via un questionnaire

u  Via des ateliers participatifs (sur base de
candidature)

NAM'IN »
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QUESTIONNAIRE

x Objectifs

- Recueillir Pavis du plus grand nombre sur les
scénarios proposeés pour les deux quartiers

- Alimenter les débats en atelier

x Questionnaire
- Sur le site naminmove.be
- Par téléphone au 081/25 35 55

x Délai: 12 février 2017

.
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ATELIERS PARTICIPATIFS

x Objectif

Proposer un nouveau plan réseau pour
les quartiers de Belgrade & Jambes/Erpent sur base
des avis des citoyens

x Formulaire de candidature en ligne
- Sur le site naminmove.be
- Par téléphone au 081/25 35 55

x Délai: 22 janvier 2017

.
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x Participants

- Panel de citoyens et d’institutionnels
(+/- 15 personnes, appel a candidature)

- Experts Ville et TEC

- Espace Environnement

x Trois dates (présence obligatoire aux trois ateliers)

- Samedi 28 janvier (9h30 a 12h30)
- Samedi 18 février (9h30 a 12h30)
- Mardi 7 mars (19h00 a 21h00)

NAM'IN ?»
) MOVE




x Comment?

1er atelier : Présentation du projet et des 3 scénarii
de plan réseau par quartier
(Jambes/Erpent & Belgrade)

2¢eme gtelier : Proposition par les participants d’un
plan réseau de transport en commun
sur base des avis des citoyens

3eme gtelier : Identification des lignes sur
lesquelles Paugmentation potentielle
de fréguences/amplitudes est
prioritaire
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du scénario
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Lancement nouvelle offre
enseptembre




NAM’IN MOVE...

COMMENT TRACER LE NOUVEAU
RESEAU ?
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LES ELEMENTS DISCUTABLES
ET NON DISCUTABLES DU
NOUVEAU RESEAU
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Evolution des lignes de bus
Eléments discutables et non-discutables

o

Fréquence de 7,5 min entre la Gare de Namur et
Jambes, Avenue Bovesse (en heure de pointe) :

- Alternance entre la ligne Structurante (fréquence : 15 min)
et la ligne 65 (fréquence : 15 min)

) Mg 1D Wi Is pent dodatice

@mmm

Soarces : TEC Namur-]
SPW-Ortho 2015 - TomTom
Janvier 2017




BELGRADE

RESEAU ACTUEL & PROPOSITION DE
SCENARIOS A DISCUTER
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7 ¥

Quartier de Belgrade
Réseau actuel

@  Arrétdebus (regroupement de poteaux)
(1) Nombredebuspar heure et par sens (en scolaire)
s Ligne 8 : Belgrade - Jambes' E rpent
= == = Ligne8 : Variante de la Cité Heureuse et de la Cité Militaire [
| e Ligne9 : Jambes (Amée) - Flawinne
s | jgne 2 : Jambes (Amée) - Saint-Servais (Beau-Vallon)

Ligne 22 : Namur - Soye
Ligne 23 : Namur - Spy - Onoz- Velaine

Ligne 54 : Namur (PL Station) - Saint-Servais (Renaissance) [¢ ! ; \ P v iR N/
(en heure de pointe) : - / .
or 5 . . -' " 4 b i

Sources : TEC Namur-Luxembourg -
SPW-Ortho 2015 - TomTom |
Janvier 2017 LE
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PLAN CAPITAL POUR UNE MEILLEURE
MOBILITE A NAMUR D’IC| 2020



